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Chapitre du Livre blanc : 

La sécurité des piétons 
 

 

Composition du chapitre  : 

 
1 - Le piéton qui marche en bord de route hors agglo.  

2 - Les piétons qui traversent la chaussée 

3 - l'îlot refuge central 

4 -  la ligne d'arrêt à 5 m 

5 - la nocivité du répétiteur de feux 

6 - l'interdiction de stationner à 5 m 

7 - le passage piéton sanctuarisé 

8 - dans quelles rues placer des passages piétons 

9 - les passages piétons suggérés 

10 - la funeste règle des 50 m 

Préconisations.    Pour faciliter la lecture, les préconisations, pour chaque sujet, 

apparaissent dans ce type de rectangle vert, en bas des pages ou en cours de page. 

 



 
 

1 - Le piéton qui marche en bord de route  

à la campagne, souvent la nuit. 

Les raisons des accidents 
 

Les déplacements des piétons la nuit : en retour de discothèque 

(jeunes) et en allant au travail le matin (adultes). Les accidents viennent du fait que 

ces pétons sôhabillent en noir et marchent à droite au lieu de marcher à gauche. Le piéton VOIT la 

lumière des phares de la voiture qui arrive derrière lui et de ce fait il pense donc que le conducteur le 

voit. 
 

 

                                                           

 

 
 

                                                           

 

 

Les transports scolaires et les trajets à pied.  À la campagne,  les enfants qui se 

rendent ¨ lô®cole parcourent quelques centaines de mètres de nuit en bord de route, entre leur domicile 

et lôarr°t du car scolaire. En ville, de jour ou de nuit les enfants sont accidentés en traversant les rues, 
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Chapitre - piétons 

Chapitre. 7 - piétons 

Préconisations N°   Faire des campagnes m®diatiques et scolaires pour rappeler que lôon doit 

marcher à gauche à la campagne 

 

Préconisations  N°    Au niveau des pouvoirs publics, promouvoir, avec les professionnels de 

lôhabillement, la mode et la fabrication, de vêtements noirs équipés de rubans rétroréfléchissants. 

 

Pr®conisations NÁ é   Instituer la r¯gle que le conducteur du car nôadmette pas, lors des quelques 

secondes de la mont®e dans son car, lôenfant qui ne porte pas son gilet jaune, côest le seul moment o½ 

le chauffeur a le pouvoir dôexiger le port du gilet jaune, m°me sôil lôenl¯ve apr¯s dans le car. Côest une 

faon dôesp®rer quôil le porte avant, sur le trajet ¨ pied. 

 

Pr®conisations NÁ é...  Adopter des  

uniformes scolaires blancs, Demander aux  

tisseurs  de mettre au point en France un tissu 

qui r®siste un peu ¨ lôeau, un peu au froid, un peu 

à la chaleur. 

Pr®conisations NÁ é...  Faire un refuge  

central au droit de lôarr°t du car scolaire, sans 

 encoche  pour se garer, de ce fait le car ET le  

refuge,  empêchent les voitures de doubler, et les 

enfants  sont vus par les automobilistes de lôautre  

sens. 

 

 

 



 

 

2 - Le piéton qui traverse la chaussée 
 

Le décret du 12 novembre 2010 dit : Tout 
conducteur est tenu de céder le passage, etc. 

Le d®cret du 12 novembre 2010, port® ¨ lôarticle R.415-11 do Code, a été très favorable à la 

sécurité du piéton : « Tout conducteur est tenu de c®der le passage, au besoin en sôarr°tant, au 

pi®ton sôengageant r®guli¯rement dans la travers®e dôune chauss®e ou manifestant clairement 

lôintention de le faire. » 

 
é tenu de c®der le passage, même si la rue ne 

dispose pas de passages piétons  
Bien noter que cet article R.415-11 du Code de la route ne parle nullement de passage 

piéton, c'est-à-dire que le piéton a le droit de traverser même si la rue ne possède pas de 

passage piéton et dans ce cas le conducteur doit sôarr°ter pour le laisser traverser. 

 
 

 

 

Pr®conisations NÁ é... ; Bien expliquer aux enfants quôils doivent se montrer (un pas), 

puis attendre que la voiture sôarr°te vraiment et que si la rue est pourvue en passages pi®tons, 
ils traversent  au passage pi®ton, sinon bien se montrer et attendre lôarr°t de la voiture. 
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Nous venons de traiter la sécurité des piétons en général. 

Abordons 

la sécurité des passages piétons 
 

 
 
 
 

Commençons par lô´lot refuge central 
 
 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

Lô´lot refuge central est le meilleur aménagement de sécurité, 
il possède de nombreuses vertus :  

1 - il empêche de doubler,  

2 - réduit globalement les vitesses  

3 ï permet au piéton de s'arrêter au milieu en sécurité  

4 ï évite au piéton de devoir mémoriser concomitamment la position des 

voitures des 2 sens à la fois 

 

 (photo Camille Schneider) 

 

Un passage piéton 
sans refuge est plus 
dangereux que 
lôabsence de 

passage piéton  

 

Préconisation N°      établir un îlot refuge au centre de tous les passages piétons des 
rues de moyenne ou de grande importance 

Chapitre  piétons 

Liste des préconisations qui vont être détaillées :  
lô´lot refuge central, la ligne dôeffet du passage pi®ton, lôinterdiction de stationner ¨ moins de 5 m, 
limiter la vitesse ¨ 30 km/h avant les passages pi®tons,  interdire les d®passements ¨ lôapproche 
du passage piétons, éviter les passages piétons dans les petites rues, supprimer la funeste règle 
des 50 m, supprimer les répétiteurs de feu, grands pictogrammes piétons, décompteur piétons.  

 



 

Quelle largeur de chaussée  

est suffisante pour placer un refuge central 

sur le passage piéton ? 
 

1 - Sur les rues où la vitesse est assez forte : 10 m (2 x 4,25 + 1,50) 
 

Sur les rues où la vitesse est assez forte dès que la chaussée fait 10 m entre bordures il est 

possible de placer un refuge central (2 x 4,25 m + 1,50 m), c'est à dire à peu près partout, à 

condition de supprimer, le stationnement s'il le faut, d'un ou des deux cotés sur une trentaine de 

mètres (prévoir dans ce cas des potelets sur le trottoir pour empêcher le report de stationnement 

sur le trottoir). Sur ce type de rues, la largeur de 4,25 m de chaque côté est un minimum 

nécessaire pour que les cyclistes ne soient pas serrés par les camions qui les doublent.  

 
 

2 - Sur les rues de centre-ville : 6,80 m (2,80 X 2 + 1,20) 
 

Sur les rues des centres villes on peut mettre un refuge dès que la largeur de la rue est 6,80 m car 

la vitesse est plus faible : une chaussée de 2,80m à 3 m de chaque côté, et un îlot refuge de 1 m à 

1m 25 entre bordures (ce qui fait 1,50 m avec la peinture qui encadre le refuge). 

À l'approche d'un tel passage piéton, limiter clairement la vitesse à 30 en jumelant sur le même 

support le panneau 30 et le panneau bleu carré en position ou avec le panneau avancé triangle à 

50m. Dans ce cas de chaussées réduite, pour préserver la sécurité des cyclistes et faire respecter 

matériellement limiter la vitesse à 30, il est souhaitable de placer une paire de coussins de chaque 

côté, 25 m avant  

 

 

 

 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---  

Deux solutions pour placer un refuge  

si la chaussée n'est pas assez large :  
 

   
   

 

 

 

Interdire le stationnement sur 

une vingtaine de mètres 

 

Faire une "encoche cycliste" 

Préconisation N°      Maintenir au moins 4,25 m de chaussée de chaque c¹t® dôun 

refuge, pour la sécurité des cyclistes, sinon limiter la vitesse effective à 30 km/h  

 

Préconisation N°      pour disposer de suffisamment de largeur de chaussée  pour établir 
un îlot refuge central sur un passage piéton, ne pas hésiter à supprimer au besoin le 
stationnement sur 20 m 
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Exemples de refuges centraux sur passage piéton  
 

      
 

 
 

        

 Exemples de passages piétons étrangers avec 
ou sans refuges  

 
 

 
 

 

 
 

 Stockholm - Photo J. Robin 

 Shanghai - Photo J. Robin 

Préconisation N°      Préférer des refuges bordur®s et pourvus dôun panneau : ils sont 
plus visibles et protègent mieux les piétons 

 

À  Stockholm, TOUS les 
passages piétons situés 
sur des rues à double 
sens, ont un refuge 
central. 
 

À Shanghai AUCUN 

refuge n'existe,  
même sur les passages piétons 
des avenues très larges : ci-
contre six voies : côest lôhorreur 
et les conducteurs ne sôarr°tent 
pas pour laisser le piéton 
traverser !. Mais ils sont très 
attentifs et heurtent rarement un 
piéton. 
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Le pire danger : le passage piéton sans refuge 

dans rue à 2 (ou 3) voies en sens unique 

Le cas "Compiègne" 
 

Ci-dessous à Compiègne, une femme 78 ans a été tuée  

par une voiture qui  a dépassé une camionnette qui  
sô®tait arr°t®e pour laisser traverser la pi®tonne. 

 

 
 

Si la largeur est trop faible pour réaliser un refuge central,  
réduire à une voie au niveau du passage piéton  

 
 
 
 
 
 

Préconisation N°      proscrire les passages piétons sans refuge dans les rues à 
sens unique à 2 voies ou plus. 
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Éviter les boulevards à 4 voies 
car la traversée est dangereuse pour les piétons 

Mais sôils existent, les multi-refuges sont nécessaires  
 

Exemple : axe Boulevard des Filles du Calvaire et boulevard du Temple à Paris.  
Il y a 2 ou 3 files de voitures de chaque côté. 
 

 
 

 
 

 
 

 

              
 

photomontage de ce qu'il serait bien de faire 

Exemple d'un passage 
piéton sans refuge 
central. 
Ce piéton est en danger : 
un très grand nombre de 
voitures  sont passées 
sans s'arrêter. 

Exemple d'un  passage 
piéton avec refuge central 
sur le même axe. 
Le piéton est moins en 
danger : il peut attendre 
au milieu mais il devra 
néanmoins couper trois 
files de voitures. Cet 
inconvénient peut être 
supprimé : voir photo 
suivante 

   Avec un refuge  le danger est moindre  

Photomontage de refuges 
multiples : un pour chacune 
des voies : la sécurité est 
bonne : le piéton n'a qu'une 
voiture à surveiller entre 
chaque refuge. 
En plus, sur ce montage, 
une large ligne blanche 
continue a été tracée 5 m 
avant.  

Préconisation N°      Disposer des multi-refuges sur les boulevards à 4 voies : un 
refuge entre chacune des voies 
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Lô´lot refuge en entrée de giratoire 

sôil y a 2 files dôentr®e  
Il convient impérativement de faire un refuge central sur le 

passage piéton de la bretelle entrante si elle comporte 2 files.  
 

Par contre pour la bretelle sortante  PROSCRIRE la double file : 
- 1 - ça ne sert à rien, 

- 2 ï c'est une source d'accident pour les véhicules, 

- 3- c'est TRÈS dangereux pour les piétons. 
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Préconisation N°      Giratoires : Sur la bretelle dôentr®e, placer un refuge central entre 
les deux voies au cas elle comporte 2 voies.   
Sur la bretelle de sortie : proscrire la sortie en 2 voies 



 

 
Abordons maintenant la ligne dôeffet ¨ 

implanter 5 m en amont des passages piétons 
 

 

Lôarr°té ministériel du 12 décembre 2018 offre la possibilité de tracer une 

ligne dôeffet discontinue ¨ 5 m an amont des passages pi®tons. 

 
 

 
 

:   

Texte de lôarr°t® : « La ligne transversale, dite ligne d'effet des passages pour piétons, 

peut être implantée entre 2 m et 5 m en amont du passage pour piétons. De couleur blanche, 

elle est formée d'une ligne discontinue alternant des rectangles peints et des espaces de 

même dimensions, et a une largeur de 0,15 m. Cette ligne matérialise l'endroit où les usagers 

circulant sur la chaussée doivent s'arrêter le cas échéant pour assurer une bonne visibilité 

mutuelle avec les piétons souhaitant traverser » 
 

Commentaires :  

Ce qui est bien. une telle ligne dôeffet incite les conducteurs ¨ sôarr°ter ¨ 5 m¯tres en 

amont du passage pi®ton, ce qui ®vite que le pi®ton soit masqu® par la voiture qui sôarr°terait 

tout près du passage piéton et soit percuté par un véhicule (voiture ou moto) qui double les 

voitures arrêtées.  

Ce qui est mal. Mais malheureusement, la ligne prévue par lôarr°t® du 12 décembre 2018 

est entachée d'insuffisance car elle est trop  mince (15 cm) donc peu visible (photos de 

Saint-Malo ci-après où un homme y a été tué le 7 avril 2023). En plus de ce d®faut, lôarr°t® 

prévoit que les traits rectangulaires soient espacés par un espace équivalent à sa longueur : 

espace de 50 cm si le trait fait 50 cm, ce qui enlève encore la visibilité, côest trop espacé, 

avec 25 cm le trait serait mieux perçu. Sur la photo de Saint-Malo ci après, on ne voit 

pratiquement pad le trait 
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Ce qui serait bien. Certaines villes (entre autres Saint-Raphaël et Perros-Guirec) ont 

adopté une ligne plus large : 50 cm au lieu de 15. À Perros-Guirec (ci-dessous) les traits sont 

plus rapprochés : environ 15 cm au lieu de 50 , ce qui rend la ligne plus incitative, (une 

interdistance de 25 cm conviendrait). Ci-dessous : PARFAIT 
 

 
 

Schématiquement, la bonne ligne que je recommande est le photomontage ci-après :  
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Jôai relev® quelques  accidents mortels de pi®tons 
qu'une telle ligne d'effet à 5 m aurait évités 

 
 

Ą À  Annemasse une fillette de 8 ans, Adelcia a été tuée : elle,  traversait sur un passage 

pi®ton. Une voiture sôest arr°t®e pour laisser passer les pi®tons. Côest alors quôun second 

automobiliste en a profité pour doubler la première voiture masquant la fillette qui été percutée 

de plein fouet et projetée à une dizaine de mètres du passage piéton 

 

Ą À  Strasbourg Oscan 2 ans tué. Une voiture s'arrête pour laisser traverser la rue à une 

mère s'engageant sur un passage-piéton avec sa poussette, dans laquelle étaient placés ses 

deux enfants, une deuxième voiture, qui suivait double la première voiture arrêtée et voit trop 

tard devant elle le piéton et la poussette qui étaient, jusqu'au dernier moment, masqués par la 

première voiture. Un des enfants Oscan, a été tué dans le choc, un autre blessé 

 

Ą À  Châteauroux Laurent adolescent tué. Un groupe d'enfants a traversé une première 

partie du boulevard à deux fois deux voies et s'est arrêté sur le terre-plein central. Les 

véhicules circulant sur la file de gauche de l'autre voie ont stoppé. Laurent s'est engagé sur le 

passage piéton et a été violemment heurté et projeté à 16 mètres  par une voiture qui doublait 

les voitures arrêtées, 

 

Ą À Marseille à  un carrefour à feu, un adolescent (Nelson) qui traversait sur un passage 

piéton a été tué par un véhicule de police. Le véhicule de police a grillé le feu rouge, 

doublant à vive allure un autre véhicule arrêté au feu. 

 

Ą À Kremlin-Bicêtre, deux enfants fr¯re et sîur (2 et 12 ans) fauch®s sur un passage pi®ton 

par une ambulance qui a brulé le feu rouge en doublant un véhicule arrêté au feu.   

 

Ą À  Compiègne (photo ) Monique 78 ans a été tuée : elle traversait sur un passage piéton, 

devant une camionnette qui sô®tait arr°t®e pour la laisser passer, un chauffard a doublé la 

camionnette. Il a percuté la piétonne qui était masqué par la camionnette. 

 

Ą À Saint-Malo le 7 avril 2023 : piéton percuté et tué sur un passage piéton : la ligne dôeffet, 

trop fine (15 cm), conforme au d®cret nô®tait pas assez visible en perspective. Une ligne de 50 

cm de large aurait ®vit® lôaccident (voir photo quelques pages plus loin) 

 

Ą À Aubervilliers ï 16 Mars 2024 : une fillette de 10 ans écrasée et tuée par un bus qui a 

red®marr® au feu tricolore, le conducteur dit quôil nôavait PAS VU la fillette. SI UNE LIGNE 

DôEFFET AVAIT £T£ MARQU£E, COMME  LA POSSIBILITÉ ÉTAIT OFFERTE PAR 

LôARRąT£ du 12  d®cembre 2018, le bus aurait ®t® ®loign® du passage pi®ton et LE 

CONDUCTEUR AURAIT VU LA FILLETTE -Elle nôaurait pas ®t® dans lôangle mort. 

 

Ą À Vallauris le 29 août 2024 - Une fillette de 7 ans, Kamilya est morte après avoir été 

violemment renversée par un motard alors qu'elle traversait un passage piéton, 
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Analyse de lôaccident de Compi¯gne 
 

Il manquait la ligne dôeffet,  La piétonne 78 ans a été tuée : elle traversait sur un passage piéton, 

devant une camionnette qui sô®tait arr°t®e trop près du passage piéton, pour la laisser passer, un autre 

automobiliste a doublé la camionnette. Il a percuté la piétonne qui était masqué par la camionnette. 

 

 
--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- 

Un 2
ème

 avantage de la ligne dôeffet 
 ¨ lôamont des passages pi®tons : il supprime  

lôangle mort devant les poids lourds. 
 

           
 

Si les poids lourds 
sôarr°tent tout pr¯s du 
passage piéton un angle 
mort existe devant les 
poids lourds. Si le poids 
lourd sôar°te ¨ 5 m lôangle 

mort est supprimé. 
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Un 3
ème

 avantage de la ligne dôeffet 
 5 m ¨ lôamont des passages pi®tons : 

 

Les voitures électriques trop proches peuvent démarrer 
brutalement dôun bon, sans bruit, sans que les piétons 

puissent réagir si la voiture est trop près  
 

 
--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---  
Une bonne expérimentation avait été faite à Rennes 

Une bonne expérimentation avait été faite à Rennes en 2016 avec une 
ligne de 50 cm de large, et avait donné de très bons résultats. Cette ligne 
était composée de traits de 50x50 cm, distants de 25 cm (photo ci-après) 
Côest ce quôil faut faire pour la s®curit® des piétons 
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ê lô®tranger, les lignes dôeffet sont tr¯s larges 
 donc BIEN visibles. Exemples de passages piétons 

en section courante (hors carrefour à feux) :  
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ê lô®tranger, les lignes dôeffet sont tr¯s larges 
 donc très visibles (suite).  

Exemples sur des passages piétons en carrefour à feux  
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
   

Estonie - Tallinn 

Suisse Lausanne 
 

Saint Petersburg 

Shanghai - Chine 

Photo J.ROBIN 

Photo J.ROBIN 

Photo J.ROBIN 

Photo J.ROBIN 
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Photo J.ROBIN 



 
 

Nous venons de voir que dans tous les autres pays, sauf 
en France, la ligne dôeffet devant les passages piétons est  

très large (50 cm), bien visible et respectée.  
 

ê lôinverse, en France la ligne dôeffet de feu de 15 cm donnée 
 comme exemple dans lôarr°t® minist®riel du 12 décembre 2016 

nôest pas assez visible exemple ci-dessous 
 Saint Hilaire du Harcouët : presquôinvisible 

 

 
 

Ci-dessous les bonnes caractéristiques de la ligne dôeffet  
  

 

Conclusion : 2 préconisations pour la ligne 
dôeffet  des passages pi®tons  

 

Pour les maires, prendre un arrêté municipal  
Pour DISR (Délégation Interministérielle pour la sécurité routière) : prendre 
un arr°t® modifiant lôarrêté du 12 décembre 2018 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pr®conisations NÁ é... pour les maires : prendre un arrêté municipal : « Dans le 
but d'assurer la sécurité des usagers, les dispositions ci-après seront prises en 
renforcement des dispositions offertes par lôarrêté ministériel du 12 décembre 2018 : Une 
ligne transversale, dite ligne d'effet des passages pour piétons, sera implantée à 5 m en 
amont des principaux passages pour piétons situés sur les voies importantes. De couleur 
blanche, elle est formée d'une ligne discontinue de 0,50 m de large alternant des 
rectangles peints de 0,50 m de long et des espaces de 0,20 à 0,25  m de long. Cette ligne 
matérialise l'endroit où les usagers circulant sur la chaussée doivent s'arrêter le cas 
échéant pour assurer une bonne visibilité mutuelle avec les piétons souhaitant traverser » 

 

Pr®conisations NÁ é... pour a Délégation Interministérielle pour la sécurité 
routière, : prendre un arr°t® minist®riel rectifiant lôarr°t® du 12 d®cembre 2018 ::  
En modification de lôarr°t® du 12 décembre 2018, une ligne transversale, dite ligne d'effet 
des passages pour piétons, peut être implantée à 5 m en amont du passage pour piétons. 
De couleur blanche, elle est formée d'une ligne discontinue alternant des rectangles peints 
et des espaces de même dimensions, et a une largeur de 0,50 m. Cette ligne matérialise 
l'endroit où les usagers circulant sur la chaussée doivent s'arrêter le cas échéant pour 
assurer une bonne visibilité mutuelle avec les piétons souhaitant traverser » 

 

Chapitre  piétons 



 

Les répétiteurs de feux sont nocifs 
Abordons maintenant la nocivité du répétiteur de feu : il 

incite les automobilistes à s'approcher trop près du feu.  

La circulaire du 23 septembre 2015 
ne préconise plus les répétiteurs de feux, 

 il faut donc tout mettre en îuvre pour qu'ils soient 
effectivement supprimés le plus rapidement possible 

 

 
 

Les répétiteurs de feu n'existent qu'en France 
 et dans 3 pays anciennes colonie ou protectorat, 

côest une erreur franaise  
Quelques exemples d'absence de répétiteur de feux à l'étranger 

 

         
      Autriche               Slovaquie              Espagne             Suisse               Singapour   

Répétiteur 

 de feu 

Le danger de ces répétiteurs est d'inciter les véhicules à 

s'approcher le plus près possible du feu en masquant 

ainsi le piéton qui s'engage aux yeux d'un éventuel 

automobiliste imprudent qui doublerait la première 

voiture arrêtée. (accident mortel de Nelson à Marseille). 

 

Depuis la circulaire du 23 septembre 2015 les 

répétiteurs ne sont plus "la règle générale", ils 

sont seulement qualifiés de "possible", ce qui 

donne le droit et le souhait de les supprimer. 

Pour la sécurité des piétons, supprimons-les le 

plus vite possible.  
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Le répétiteur de feux incite ¨ sôapprocher 

près de feu, créant un angle mort mortel 
Le r®p®titeur de feux incite les conducteurs ¨ sôapprocher trop pr¯s de feu, cr®ant ainsi un angle mort 

dangereux : beaucoup dôaccidents mortels, par exemple lôaccident dôAubervilliers du 16 mars 2024, 

fillette de 10 ans tuée.  
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 Préconisation N°    Pour les maires : si une boucle de détection des véhicules aux feux est 

installée, il faut lôimplantées à plus de 7 mètres du feu. 

 Pour les services centraux : les éventuelles Sp®cifier dans lôInstruction interminist®rielle sur 

la signalisation routière que si une boucle de détection des véhicules aux feux est installée, elle 

doit  être implantées à plus de 7 mètres du feu. 

 

Préconisation N°    Modifier lôInstruction interminist®rielle sur la signalisation routi¯re pour 
spécifier que les répétiteurs de feu sont proscrits et que les répétiteurs existants doivent 
être supprim®s avant le é (exemple 31 décembre 2029) 

 

Les boucles de détection Comme les 
répétiteurs, les boucles de détection 
des véhicules aux feux, génèrent un 
danger si elles sont trop près du feu 
car elles obligent les conducteurs à 

approcher leur voiture tout près, trop 
près, des passages piétons pour être 

détectée 
 



 

 

Parlons maintenant du danger du 

stationnement 5 m avant le passage piéton. 
 

 

     
 

     
 

     
 

     
 

Cette m¯re est rest®e longtemps pour attendre quôaucune voiture nôapproche car le 
véhicule en stationnement tout près du passage piéton la masquait des voitures 
sôapprochant. Si le v®hicule ne stationnait pas si pr¯s les conducteurs des voitures 
approchant se seraient arrêtés à distance dès que leur conducteur auraient vu la poussette. 
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Chapitre  piétons 



 
 

Le décret du 2 juillet 2015 interdit de stationner 

5 m avant un passage piéton 
 

 
 

Le décret du 2 juillet 2015 a fait introduire dans le code de la route l'interdiction de stationner 5 

m avant un passage piéton sauf pour les motos et SAUF pour les places marquées au sol.  
 

Le décret du 18 mai 2020 a modifié le décret de 2015 en interdisant également le stationnement 

des motos et cyclomoteurs mais permet donc le stationnement des cycles (et assimilés). 

La loi du  24 décembre 2019 : afin d'assurer la sécurité des cheminements des piétons en 

établissant une meilleure visibilité mutuelle entre ces derniers et les véhicules circulant sur la 

chaussée, aucun emplacement de stationnement ne peut être aménagé sur la chaussée cinq 

mètres en amont des passages piétons, sauf si cet emplacement est réservé aux cycles et 

cycles à pédalage assisté ou aux engins de déplacement personnel.  

« Les dispositions du présent article sont applicables lors de la réalisation de travaux 

d'aménagement, de réhabilitation et de réfection des chaussées. Les travaux de mise en conformité 

doivent avoir été réalisés au plus tard le 31 décembre 2026. » 

 

 
 

 

 

 

 
 

 
 

Le danger 

Côest un grave manque de 

considération de la sécurité des 

pi®tons dôavoir autorisé les places 

de stationnement "marquées" à 

moins de 5 m des passages piétons 

et dôavoir choisi une date si 

lointaine (décembre 2026)  pour les 

supprimer,  alors que dès le décret 

du 2 juillet 2015 le "stationnement" , 

par principe y est interdit. 

Chapitre. - piétons 

 Préconisation N°    Ministère : Faire une campagne ministérielle pour inciter les villes à 

supprimer sans attendre 2026, les places de stationnement marquées. 

Associations de piétons : tout mettre en place pour attaquer en justice en référé, dès le 1er 

janvier 27,  les villes où il resterait des places marquées 5 m avant les passages piétons.  Les 

informer dès à présent de cette action en justice. 

 



 

 

2
ème

 défaut du décret du 18 mai 2020 : avoir permis le 

stationnement des bicyclettes dans la zone de 5 mètres. 
Une bicyclette a la même hauteur quôun enfant et plusieurs bicyclettes 

groupées créent un masque dangereux.  
 

Ne nous cachons pas les raisons de ce choix : la pression des 

automobilistes pour ®viter quôon leur enl¯ve trop de places de 

stationnement. 
 

 

Le stationnement autorisé pour les cycles est une erreur 

dangereuse quôil faut rectifier par la prise dôun nouvel arr°té 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---  
 

Cette autorisation pour les v®los est dôautant plus dangereuse que lôon 

empêchera JAMAIS quelques motos ou scooters dôy stationner comme par 

exemple ci-dessous à Paris 11ème   
 

 
 

 

 
 

Chapitre  les  piétons 

Préconisation  N°    - Prendre un arr°t® minist®riel modifiant lôarr°t® du 18 mai 2020. 

pour  interdire le stationnement des vélos 5 mètres avant les passages piétons.  

  
 

 

 



 
 
 

 

Une solution pertinente pour empêcher  

le stationnement (voiture, moto, v®lo, é) dans 

la  zone de 5 m  avant les passages piétons. 
 

Celles-ci-dessous, vue à Vannes, est assez pertinente. 
Pourquoi ? 
Car les deux balises J11 ne constituent pas un obstacle visuel trop important et 
DIVISENT la zone et deux demi-zones dissuadant de ce fait le stationnement 
dôune moto car en zone A elle serait vulnérable et en zone B elle serait seule, 
donc crainte accentuée de verbalisation.  
 
 
 

 
  

Chapitre piétons 

Préconisation  N°    - Aménager habilement la zone de 3 mètres de stationnement 

interdit afin de dissuader naturellement les voitures et les motos et v®los dôy stationner  

  
 

 

 
 

 

 



 

 

RIEN dans les 5 mètres 
Éviter aussi de placer avant les passages piétons des bacs à 

végétation MÊME BAS car les plantes poussent et ne connaissent 

pas les centimètres, et toutes les plantes ou "petites fleurs" sont 

plus hautes que les petits enfants 
 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

Préconisation  N°    Proscrire absolument de placer de la v®g®tation, quôelle soit en 

bac ou en terre, dans les 5 mètres avant les passages piétons, ni sur la chaussée, ni 

sur bord du trottoir.  

  
 

 

Chapitre piétons 


