«-19  La securité des cyclistes :

les aménagements cyclables

et autres aspects et mesures sécuritaires
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En cas de copie des photos, citez les sources. Ne pas reproduire les enfants vus de face.
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1€e priorité pourévitert QF OOA R
(sécurité primaire)

jaune blanc

Ou au minimum un vétement blanc
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La 2Z™epriorité pourévitert QF OOA |

coOoest I
retroviseur

Un GROS reétroviseur
On trouve chez lecyclo.com
des rétroviseurs avec bras
long et grand miroir 105 mm
pour environ 6 U



Les 2 premiéres priorités pouéviterf QI OOA F
OQS U I dil& june ef l&étroviseur

La 3MEpriorite pourévitert o 0 D) _REP i
Choisir un vélgans barre horizontalear la barre ne vous
permet pas de passer la jambe pour maitriser votre chute

La barre ne permet pas“ala jambe droite de veni
maitriser la chute le corps la téte, eogneront fort
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[ S& H LINBYASNBa
le gilet_jaune et le rétroviseur
La3*"pr i orit® coe:

| Choisir un vélo sans barre horizontale car la
‘ 8 barre vous empéche de maitriser votre chute

hute de Philippe GILBERT tour de France 2018
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Chute de Philippe GILBERT -
Tour de France 24 juillet 2018
La barre ne permet pas de
passer la jambe droite pour

maitriser la chute
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La3meLINA 2NAGS OQSal
Choisir un vélsans barre horizontalear la barre vous
empéche de passer la jambe pour maitriser votre chute
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3°M€ Priorite (pouréviert QF O de hdiy duovélo
Le vélosans barre horizontalest
plus sécuritaireen cas de chute imminente

A la ville ou & la campagne, le vélo sans barre horizontale est toujours préférable pour la
sécurité : en cas de chute latérale imminente, méme a trés faible vitesse, il permet de
mettre rapidement les 2 pieds a terre du c6té de la chute pour réduire les conséquences de

lachute. A contrari o, avec une barre hboenmnsainh
du corps pivote de 90Ae t ¢l G0e®spta u | e , | e v guspegrent entchot tees c r €
fort : luxation, trauma, coma, etc. . . . (et pas de cale-pieds!)

i = Avec le vélo sans
' barre on tréebuche,

on se releve.

Avec un vélo avec
barre, on cogne

( la t°te, | e vi
hopital, coma




3EMe Briorité (ourévitert QF O da ehdiy dunvélo

Le vélosans barre horizontal@st plus sécuritaire

en cas de chute imminente il vous permet
de passer la jambe pounaitriser la chute




3eme prlOrlte (pour éviterf QI O da ¢h8iy duivélo
Le vélosans barre horizontal@st plus sécuritaire en cas de

chute imminente il vous permet de passer la jambe pour
empécher ou maitriser la chute

Ca fait pas viril. Ah!

Ca fait pas viril, oui, mais les ; &/
~ = — o A .&'}\

s®quel |l es doune ¢ Tl

sur | 6®p a-mdi,egfaitcr ¢ \ -

2%
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vraiment pas viril du tout s N
Vélo homme sans barre
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La 4me priorité (pour éviterf Q' OCEQSUé) l
éviter les calepieds

éviter les calepieds

Tous les calpieds : les simples et les automatiques

lIs vous empéchent de mettre rapidement le pied a terre pour éviter la
chute. Laissez ¢a aux coureurs pour les courses chronometrées
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Rappel des Les 4 priorités podviterf QI O O A
Gilet jaune,rétroviseur, pas de barre pas de calepieds
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Les cyclistesdR Sa a2dza 2V
Tl dzi LJ2dzNJ s U NB D A

- pas degilet de sécuritgaune ou de vétement clair

- pas de rétroviseur

- un veélo avec barre horizontale et des cpleds(les
deux empéchant de maitriser la chute)
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Les lunettes a larges branches !
P2dza NRAal dzSI R
Votre champ visuel est réduit et vous ne percevez pas les
vehlcules qU| arrivent de droite et de gauche
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Heureusement la
mode a changé en
2018, mais les
lunettes achetées
continueront a étre
portees
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Avec des lunettes a larges branches
P2 dza NA al dzS | R ¢
i 3 N Votre champ visuel est réduit

et vous ne percevez pas les

véhicules qui arrivent de
droite et de gauche
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Les branches de lunettes

Apparemment la mode a changé en début 2018

les grandes marques de lunettes sont devenues subitement intelligentes et

ne proposent plus de larges branches, Quelle raison ? A mes questions

(Il nsistantes), | es patrons delamodecaut i
changée, doawd ®tesi»ic | our
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Les aménagements cyclables
en agglomeratlon
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Piste cyclable mi-hauteur




1¢re solution

la circulation sans amenagements spécial
O0QSaid I &az2tdziazy LINBO2YyAaSS RIya
GAS ft20IFtS Sad LINBLRYRSNIYIST Af
transit et la vitesse est faible, donc les véhicules peuvent dépasser les
cyclistes a faible vitesse et facilement rouler lentement derriere les cyclistes

pendant quelques secondes si le dépassement est difficile

1L
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La circulation sans aménagements spécial
0QSaid fI &az2tdzianzy LINBO2YyAasSS RIya
GAS t20ItS Sa0 LINBLRYRSNIYIST Af

transit et la vitesse est faible, donc les véhicules peuvent dépasser les
cyclistes a faible vitesse et facilement rouler lentement derriere les cyclistes
pendant quelques secondes si le dépassement est difficile.
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Conseil de la FUB : (fédération des usagers de la bicyclette)

pour la circulatiorsans aménagement spécial
«WS &adzia LX dza Sy &aSOdzNAGS Sy ftlFAaaltyd m O
OFyA@Sldz SG t£Sa INAREESA RQSI2dzi ljdzA NRAI
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San Francisco

Dans de nombreuses rues il est précisé par marquagt
et par panneau (panneau jaune a droite) que les
cyclistespeuvent rouler en pleine voie
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Les bandes cyclables
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Les bandes cyclables
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Les bandes cyclables conviennen
- e 7'y f- =
confirmes‘mi _,;f nt dangereuses poL

(enfan "'J""‘-f'" ,séniors) : dang Yor en se
courante et danger aux carrefours
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Bande cyclable aux carrefours : dange

Contrairement a ce qui était préché par ignorance au siecle dernier, les
BANDES cyclables sont plus dangereuses gue les BIST&Sefours
car le cycliste qui est a droigst trop préesRS | @2 A (1 dzZNB ¢
bien vu par le conducteur (qui lui espaucha) = & dzNJi 2 dzii & ¢
Ol YA2Y 2dz RQdzy 0 daut®l NS f &O D@&yIR Kz
mortels sont ainsi constatés sur les bandes cyclables

loH! LE RETRO,
E%s(*)rH FAT POUR
REGARDER %

24549
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Bande cyclable
danger egalement en section courante
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Bande ou piste ?
Une étude publiee dansAmerican
Journal of Public HealsBur les
dangers des bandes cyclables.

Les bandes cyclables sont dangereuses, surtout pour
les enfants et les seniors. Les pistes cyclables
séparees physiquement offrent plus de sécurite que
les bandes cyclables : c'est la conclusion d'une
recente étude de deux professeurs ameéricains John
Pucher et Ralph Bueler publiee daWswerican
Journal of Public Health



Bande ou piste ?
Construire des pistes cyclable protegees du
trafic automobile produit des effets immediats
les enfants, les femmes et les séniors
choisissent de se déplacer a vélo,
explique le professeur John Pucher

Construire des pistes cyclables protégées du trafic automobile produit des effets

immediats: les enfants, les femmes et les ainés choisissent de se déeplacer a vélo,
expligue John Pucher, professeur émerite et chercheur associé au centre sur les
transports de I'Université Rutgers et coauteur de I'étude.

« C'est vrai en Australie, c'est vrai en Europe, au Canada, aux-BEhais. Si vous

avez des arteres avec des camions et des autobus, ce n'est pas un endroit ou bien
des gens aimeraient aller risquer leur vigt je ne les blame pas. Mais quand

f UAYFNF a0 NHzOGdzZNE aSOdzZNAGF ANB Said L=
Peindre une ligne blanche sur la chausskzesolution la plus populaire a

Montréal - n'est pas suffisant pour protéger et encourager les enfants et les ainés

a se déplacer a vélo, concluent des chercheurs américains.



Bande ou piste ?
Etude de deux professeurs américains John Pucher
et Ralph Bueler sur les dangers des bandes cyclables

non séparées du trafid Suite)

La tragédie a TorontdRécemment a Toronto, un enfant, Xavier Morgan,

5 ans, qui roulait a velo avec son grapere sur une bande cyclable a perdu
le contrGle de son vélo et a dévié dans le trafic, ou il a été happée
mortellement par une voiture.

L'exemple de SevilleDe 2000 a 2015, dans la ville de Seville, en Espagne, |
nombre de déplacements a vélo est passé de€0® 7,80. Bref, il a eté
multiplié par 16. Cequiachangé ¢ [ *AfftS | knOry ai
pistes cyclables séparées physiquement du trafic automobile, dit John
Pucher. Le réseau est moderne, et il est interconnecte. Le taux d'accidents
 dzada A 06SIl dz0O2dzLld RAYAY dzZSd n



Choisir degistescyclablesprotégeesdu trafic
plutdt que des bandes pour les enfants , les séniors
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Bande ou piste ?
Un sondage du ®arometre des villes
cyclables»

%
90 %
estiment que les conditions
re
s actuelles ne permettent
| O pas aux enfants ou aux

personnes agées de se
déplacer a vélo en sécurité

BAROMETRE %
DES VILLES
CYCLABLES
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Bande ou piste ?
Un sondage du ®arometre des villes
cyclables» tres favorable aux pistes
cyclables séparees du trafic

80 %

estiment qu'a vélo
. il est important d'étre

O/ séparé du trafic motorisé

BAROMETRE
DES VILLE S%
CYCLABLES

e e —
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Un inconvénient des bandes cyclables :
envahissement par stationnement

et K

Paris

La modi fi cat i onlldwecode dedarrdute sultecau décret du7

2 juillet 2015 p®naTeclasse (18500uleme amende
stationnement des véhicules a moteur sur les bandes cyclables mais les

polices municipales sont le plus souvent inactives sur ce point. -



Bande cyclables
avec voitures en stationnement

.
-

Adopter une largeur minimale de 1,70 m afin de ne pas étre contraint
de raser |l es voitures stationn®es a

34



Bandes cyclables a Paris

guel ques cyclistes ... mai s
a pas de séparation matérielle (voir photos suivantes A )

L 4 | =
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Un inconvénient des bandes cyclables

danger des 2 roues motorisées
( 4 motos en 30 secondes)
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Bande cyclable trop étroite :

danger a gauche (véhicules), danger a droite (portiere
le minimum convenable devrait étre de 1,70 m

Lorient
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Bande cyclable |égerement trop étroite :

danger a gauche, danger a droite
le minimum convenable devrait étre de 1,70 m

La Baule
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Surlargeur marquée pour les
portieres (Versailles)
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Surlargeur margquee pour les
portieres (Rennes)
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Bande cyclable !
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Des bandes cyclables etroites dangereuse

Chazay dOoAl ergues,
cycliste accepterait-i | do°tr e
coincé entre les véhicules et

le muret californien sur une

bande si étroite sur une route

a 90 km/h ?

Toulouse, Ce qui est génant dans un
tel cas cbest que |
peuvent arglier de la présence de la

mi crobande verte pou.
de se comporter dangereusement
envers un cycliste qui roule
normalement sur la chausseée, il ne
faudrait jamais peindre en vert de telles
microbandes
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Bandepiste (séparé par zébras)parfait

laBauler . R FyOASYYySYSyYy(l HEH @2AS5azx |
une réussite de modération de la vitesse nécessaire car souvent les résiden
des habitations (a gauche) se rendent a la plage (a droite)

| ¥ |

-'\

E By
LA g "j‘ -
» L
L

o

43



Bande cyclable separee par pelnture
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Bandepiste séparé par balisettes

souples : assez bonne sécurité
(Chambeéry ou Annecy) |
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Bon exemple de piste séparée pat
bordures Romans
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Bon exemple de piste séparée

par bordures Paris
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Bon exemple de piste séparée
par bordures Mayenne
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Shanghai

Le long de nombreux grands axes ce genre de dispositif
séparateur est employé.
Il permet de modifier facilement la largeur de la piste

"k
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Shanghai
5QF dziNka &aASLINYIA2ya FTNBI
haies compactes, toujours bien taillées,
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Piste separee
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Piste mihauteur dite «<de Copenhague
rés bonne solution

Photo J. Robin
Copenhague




Piste mihauteur dite «<de Copenhague
| tres bonne solution
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Piste mihauteur dite «de Copenhague
tres bonne solutlon
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Photo J. Robin

Paris
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Piste mihauteur dite «<de Copenhague
tres bonne solution
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Vannes

Photo J. Robin
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Piste mihauteur dite
« de Copenhague entre trottoir et
stationnement
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Copenhague Phato J. Robin
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Piste intercalée ou sandwich»
tres bonne solutlon
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Piste intercalée, avec 1lot séparateur
tres bonne solutlon(Parls)
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Piste Intercalée, avec Mot
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Piste «lveau trottoir»
/'S GéelS RS LWAaGS | FrAG fQ202dé R
de la rue» et la piste de cette photo a constitué un accord : la limite entre
piétons et cyclistes essuffisammentvisibleet déetectable par une canne
RQlI #Sdzat S
a xz"“r-u* 'u:_ e
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Piste «niveau trottoir»

la limite entre piéetons et cyclistes encore assez
grharoftS SU RSUSOUIlDO

g2 Strasbourg
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Piste «niveau trottoir» assez
blen dn‘ferenmee
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Piste «niveau trottoir»

la limite est assez visible et détectable
entre pietons et cyclistes
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Piste «niveau trottoir»

Photo J. R

Lausanne
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Piste «niveau trottoir»

acceptable car peu de piétons et peu de cycliste
SO &adzNIi2dzi LI NDOS | dzQ:

Hoto JfRob_in
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Piste «niveau trottoir», a ce point
O Q 8an acceptable danger de mélange

et de ,QS”S des pietons par les vélos
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Strasbourg
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Piste «niveau trottoir»
' OS LJhdnvidcep@HD=sud Sur courte distance
OFNIF YOKAAASYSY(l RQdzy LRY
heurts des piétons par les cyclistes

5y, S 3,2 VA wld ¥
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Strasbourg
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Piste «niveau trottoir»
' OS LRAYyOD 0QSad y2y
melange et de heurts des pletons par Ies velos

Lausanne
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Piste «niveau trottoir»

Non acceptable sauf sur courte distance (pont) : dange
de melange et de heurts des piétons par les vélos

Strasbourg
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Circulation en couloir bus
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Circulation en couloir bu®aris)
realisable si la largeur est suffisante
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Circulation en couloir bu®aris)
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Circulation en couloir bu®aris
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Les fins des bandes cyclables

Instruction interministérielle sur la signalisation routiere
Les débuts et fins de bandes cyclables sont
soit interrompussans bisealimeilleure solution- a adopter)
soit matérialisés au sol par un trait (tireté) oblique de 5u de large,
(solution a eviter, danger)
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[ QLY AUNHzZOUA2Y AYUSNIYAYAATSN
supprimeé ce dessiqui était préconisée antérieurement mais qui
Sy FIAO0 LINBaASYdGS dzy RIFY3ISN O
était contraire au code de la routgar elle enleve un droit qui est

donné a la bande (ou piste) par le code.
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La Haye PaysBas : fin de bande

correcte, sans trait oblique
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Recommandation

< oul

NON

77



Quelgues exemples de
traversees de chaussee
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Traversee de chausse®inar
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Traversee de chaussearis

| "k "%f;}ﬂ’ " 'L

80



Traversée de chausseéausanne
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Le double sens cyclable
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Le double sens cyclable
pour ameliorer la sécurité des cyclistes

Le décret 2008-754 du 30 juillet 2008 a renforcé I'usage du double sens cyclable en en rendant I'emploi
systématique et généralisé dans les zones 30 et les zones de rencontre. Ce double sens reste, comme
précédemment, possible pour toute autre rue a 50 km/h a l'initiative du maire.

Si I'on n'est pas cycliste, on pense atort que le double-sens cycliste est dangereux.

Penser que le double sens cyclable est dangereux serait oublier qu'a I'origine les sens uniques (en ville)
ont été créés seulement pour éviter le blocage possible du trafic si la largeur ne permet pas a deux
voitures de se croiser et nullement pour des raisons de sécurité : on ne supprime donc pas de sécurité
en permettant aux cyclistes de circuler & double sens.

Ce serait oublier également qu'avec un double-sens cyclable on est dans la méme situation dans toutes
les rues normales qui ne sont pas a sens unique ou l'on croise des vélos et des voitures. Dans ces rues
normales, chaque conducteur voit tres bien les véhicules et les cyclistes qui arrivent en face. Aucun

conducteur n'oserait prétendre qu'il conduit sans regarder devant lui et & une vitesse telle qu'il ne peut ni
manituvrer ni s''arr °ter, en ville, l or squ’

Penser que le double sens cyclable est dangereux serait également méconnaitre que les analyses

un i nci

de

ddaccidents montrent (u e oulecyclisie a cpntresert beurtede fibrlet f r on

véhicule venant en face - est quasi nul. Les usagers se voient mutuellement en se croisant et
ralentissent. Statistiquement, les accidents les plus fréquents sont au contraire les cyclistes heurtés par
derriere par une voiture qui roule dans le méme sens.



N~ LA A A a8 e d

Penser gque le double sens cyclable est dangereux serait également méconnaitre que
fSa FyrteasSa RQlFOOARSyGa Y2 \ouldNdyolisie alj dzS
contresens heurte de front le véhicule venant en faest quasi nul. Les usagers se
voient mutuellement en se croisant et ralentissent. Statistiguement, les accidents les
plus fréquents sont au contraire les cyclistes heurtés par derriere par une voiture qui
roule dans le méme sens.
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Un autre avantage du double sens cyclable concerne I'ouverture des portieres des
voitures en stationnement qui, dans les cas courants, constitue un danger important
car le conducteur ne voit pas le cycliste qui arrive par derriere. Pour les cyclistes
circulant en double sens, ce danger est fortement réduit : le fait que le vélo arrive en
face, 1| ndest jamais dans | 6angl e mort
portiere : I'automobiliste le voit. Mais méme si I'on bandait les yeux du conducteur et
qu'il ouvre la portiere moment ou le cycliste arrive, le cycliste heurterait le plat de la
portiere et non l'angle, elle se refermerait sans causer de blessures sérieuses
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Lausanne - Ph J. R@hin

Dans | e cas du doubl e sens cycl abl e,
cycliste a contresens heurte de front le véhicule venant en face) est quasi

nul car les usagers se voient mutuellement en se croisant et ralentissent.
Statistiguement, les accidents les plus fréquents sont au contraire les

cyclistes heurtés par derriere par une voiture qui roule dans le méme sens.
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Dans quelles rues éetablir des
doubles sens cyclables ?

--- de facon obligatoire dans les rues ou la circulation est officiellement apaisée (zone
30, zone de rencontre), sauf si le maire en décide autrement (article R.112 du Code de
la route). Sa justification de ne pas instaurer le double sens cyclable doit &tre vraiment
fondée.

--- de facon facultative dans les autres rues ou la vitesse pratiquée ne dépasse pas 50
km/h. Cela exclut simplement cette possibilité dans les arteres trés importantes a
plusieurs voies de circulation.

Peut-on instaurer un double sens cyclable dans les rues tres étroites ? Oui, le RAC
(Recommandation pour les aménagements cyclables) est tres clair : "il n‘existe pas de
largeur minimale en deca de laquelle ce type d'aménagement est déconseillé : il
fonctionne dans les rues extrémement étroites". La raison tient au fait que plus la rue
est étroite, moins il y a de circulation et moins la vitesse pratiquée par les veéhicules est
élevée. A la limite nous trouvons des ruelles de moins de trois métres entre facades ou
il passe seulement quelques voitures par heure et si un cycliste les croise il s'arréte tout
naturellement et met pied a terre prés d'une entrée de maison.

Plus larue est éetroite, plus le double-sens cyclable est possible.



| | ndy a aucune obligation de mar quer
aux cyclistes, on ne le fait pas non plus en ville dans les rues normales

a double sens pour séparer les deux sens des voitures. Par contre, il

est bon de marquer de temps en temps un logo vélo, comme sur la

photo ci-dessous,
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| | ndy a aucune obligation de marguer en
cyclistes, on ne le fait pas non plus en ville dans les rues normales a double
sens pour separer les deux sens des voitures. Par contre, il est bon de marquer

de temps en temps un logo vélo, comme sur la photo ci-dessous,
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| | ndy a aucune obligation de marquer
cyclistes, on ne le fait pas non plus en ville dans les rues normales a double

sens pour séparer les deux sens des voitures. Par contre, il est bon de marquer
de temps en temps un logo vélo, comme sur la photo ci-dessous,
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t FNJ O2ydNB2XZ Af S&d UNBa NBO:
double senst.  f QS K& IAlferok i@sSvoitures entrent, par

un panneay C24a)t une matérialisation au sol en peinture,
ou mieux par un ilot pavé bombé ou borduré
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Plus la rue est étroite, plus le
double-sens cyclable est possible

car plus la rue est étroite moins il y a de trafic : exemple ici 3 ou 4 voitures
par jour donc chacun se serre et on passe au pas,
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5S02dzOKS R®Lrz¢ycliR&udzo talefour a feux
[ 2 N& |j dzQ deghs dydislecest &abli dans une rue qui débouche sur un carrefour a feu, ce
RS02dzOKS yQSad LJ a Ydzy A RQdzy ¥ SskensLINBd fditleo f

OeotAraildsS yS alrAd LI & [dzQAf @I O2dzLISNJ dzy S N
dangereux. Ifaut placer un feu spécifique pour les cyclisteldtos suivantes)
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5S$02dz-OKS RLuzgycliBt&udzin ta8efour a feux
Dans ce cas HAUTplacer une signalisation lumineuse pour les cyclistes au moment ou on établit
le doublesens. La solution la plus logique et la plus réglementaire est de placer un feu normal gt
reste rouge 24h/24, destiné aux voitures, et de placer en dessous un feu spécifique avec
pictogramme vélo qui a deux positions d'allumage : vert ou rouge et dont les phases sont
synchronisés normalement avec les feux du carrefour. Le feux "rouge permanent” pour voiture
peut étre soit un feu isolé (photo-dessouskoit une optique normale dé feuxdont seul le
rouge est connectépfioto suivante

1¢r¢ solution : le feu
rouge permanent dans
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5$S02dzOKS Rfuzy¢ycliBt&udzon talefour a feux
Il FAUTplacer une signalisation lumineuse pour les cyclistes au moment ou on établit le double
sens, La solution la plus logique et la plus réglementaire est de placer un feu normal qui reste
rouge 24h/24, destiné aux voitures, et de placer en dessous un feu spécifique avec
pictogramme vélo qui a deux positions d'allumage : vert ou rouge et dont les phases sont
synchronisés normalement avec les feux du carrefour. Le feux "rouge permanent” pour voiture
peut étre soit un feu isolé (voir photo précedente) soit une optique normale de 3 feux dont seul
le rouge est connecté (photo-dessous)

2eme golution : le feu
rouge permanent dans

P
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Le tourne a droite
au feu rouge

Autorisation pour les cyclistes de tourner a droite
au feu rouge a certains endroits

Cette autorisation a été instaurée par le décret du 12 novembre 2010

et sa signalisation a été explicitée par l'arrété du 12 Janvier 2012

Cette autorisation de tourner a droite est limitée et inteligemment encadrée : elle ne s'applique

gue si, et que la ou, le maire le décide et met la signalisation.

D'"une fa-on g®n®r ale mieux vaut toujours autoriser
dangereuse" et si_I'on considere a l'inverse que l'interdiction serait jugée exagérée et serait un appel
a "l'école de l'infraction”. L'expérience montre que lorsqu'un droit est donné, le comportement de celui
qui bénéficie de ce droit est en général plus correct et plus prudent qu'en lI'absence de droit.

Est-ce dangereux ? Ce n'est pas totalement exempt de danger mais c'est surtout la géne que les
"personnes-agées-piétons” ressentiront car lorsqu'elles traversent au feu, elles souhaitent une
situation binaire, une autorisation totale de passer quand elles ont leur figurine verte, donc cette
autorisation vélo les contrariera. Mais ce danger est infime comparé a un autre danger similaire plus
grand qui est pourtant quotidiennement toléré ou tout au moins "jamais sanctionné" : c'est le danger
des voitures qui viennent de la rue ou elles ont le feu vert et qui tournent a droite ou a gauche et font
le forcing pour couper la trajectoire des piétons qui pourtant bénéficient de leur figurine verte :ily a
souvent des piétons (enfants souvent car confiants dans leur figurine verte) qui se font tuer ou qui
sont gravement blesseés.

Le principal danger auquel il faudra veiller pour ce tourne a droite vélo, c'est que les 2 roues
motorisés n'en profitent pas pour tourner aussi.
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Le tourne

QJ’

97



Cette autorisation de tourner a
droite au feu rouge éviteentre
autres de devoir descendre de
vélo (selle, un pied a terre) et
de redemarrer avec risque de
desequilibre.

Aux Paydas, le dispositif i
contre évite ces désagrements :
repose pied et barre de
maintien.
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Maintenant voyons les solutions
aux abordsles agglomérations




Piste séparée par barrieres bois
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Piste separee par barrieres bois
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Piste separee par bande gazonnet
Tres bonne solution aux abords des agglo

Graz Autriche
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Piste separee par bande gazonnet

La Baule
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Piste separée par ilot borduré
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VU en Bretagne :
piste protégée par une mini glissiere bétor

Languidic
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VU en Bretagne :
plste protegee par une mini glissiere bétor

Noter que contrairement aux phot
il reste 1 m de bande de droite aux

-
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VU en Bretagne :
piste protégée par une mini glissiere bétor

Cbest Dbien pour I es cyclistes mais corl
glissiere est«ricrac» en bord de chauss®e, cbest

prati qu®e nobébest pas trop forte (ap%roc
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Vu en Bretagne :
piste protégeée par une mini glissiere béton
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VU en Bretagne :
piste protégée par une mini glissiere béton
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ignee

Piste élo
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Piste en site propre




Piste en site propre
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Vole verte sur halage

Malestroit
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Vole verte sur ancienne voie ferree

Malestroit
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Chaussée a vole centrale banalisée

originellement appelée Chaucidou

Ce concept réalisable actuellement en France, existe depuis
guelques décennies dans plusieurs pays europeens
B . |

| 2rives+VC =
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La chaussée a voie centrale banalisées 6 ut i | i s
en agglomeration ou hors agglomeration.

Le concept consiste a realiser des bandes latérales,
utilisables par les cyclistes, sur des voies qui sont trop
étroites pour réaliser des bandes cyclables : on réduit
donc la chaussée centrale utilisee par les voitures : pour
se croiser les voitures doivent donc empiéter sur les
bandes latérales,

(Chaucidou)

116

e



Chaussée a voie centrale banalisée :
pour se croiser les voitures doivent
empiéter sur les bandes latérales.
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Chaussée a voie centrale banalisée :

on réduit la chaussée centrale utilisée par les voitures : pour se
croiser les voitures doivent donc empiéter sur les bandes latérales
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Chaussée a voie centrale banalisée :

on réduit la chaussée centrale utilisée par les voitures : pour se
croiser les voitures doivent donc empiéter sur les bandes latérales

Pays Bas - Source : Steve Jackson, mairie d'Albi
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Les cyclistes en carrefours




Sas cyclistes pas bien percu
O NJ Orfdscatriait tickd




