Les pistes cyclables contigués au
trottoir ou au niveau trottoir

La regle

les tres bonnes solutions,
les solutions acceptables
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+ quelques exemples étrangers
Jacques ROBIN

L'auteur accueillera favorablement pour rectification, toute remarque ou
signalement d'erreur : jacques-marie-robin@wanadoo.fr



La guéguerre entre associations de piéton
et associations de cyclistes est terminee
depuils assez longtemps

En fait la guéguerre est malvenue et a été réglée par les discussions et le consensus au sein de la

« démarche CodedelaRueé entre | es associations de pi®tons, | €
des villes et territoires cyclables et ces accords ont été pris en compte par les ingénieurs des villes afin
do®viter | es cas 0% | a confi.guration des | ieux poser
1 re exag®ration ° craindre : il convient do6®viter,

des espaces plus ou moins communs vélo-piétons, méme lorsque les conditions ne sont pas réunies pour

une cohabitation acceptable et sécurisée : trottoir trop étroit au vu du nombre de piétons (surtout dans les
centres-vi | | es) , d®l i mitation pas assez claire entre | 6e
cyclistes, etc. De tels aménagements créeraient des génes insupportables par les piétons, surtout les

personnes agees.

Voir les solutions acceptables aux diapos NA5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, et 14

2 me exag®ration ° craindre, © | 6oppos® : Sb6il est ¢
sans avertissement par un cycliste rapide, au risque
plus grand danger contre lequel doivent se mobiliser les usagers vulnérables (piétons et cyclistes) ce sont les
v®hi cul es motoris®s : il y a en moyenne par an, moil
cdbest en g®n®r al dans des carrefours wune collision

contre il y a tous les ans 500 piétons et 150 cyclistes tués par des véhicules motorisés : dépensons notre
énergie plutét sur cela,



Releve des décisions du comité technique de la démarche

code de la Rue du 13 novembre 2008.
Réserves transmise a la DSCR dans le cadre de l'instruction du Comité de
pilotage.

Mention relative a la dénivellation dans la définition du trottoir.

--L'APF (assoc paralysés) et le CNPSAA (assoc malvoyants) sont en favel
d'une mention relative a une dénivellation dans le code de la route.

Le Certu pense que cette mention releve de recommandations sur
I'aménagement et non du Code de la route, et ne pense pas qu'il faille
s'enfermer dans une seule solution technique.

--1'"ADC (assoc des départ et villes cyclables) a exprime son opposition a

f Q20ft A3 GA2Y RS RSYAQGSttlIaAz2zy OF N
pour deniveler toutes les pistes cyclables existantes aujourd’hui a niveau d
trottoir pratique tres courante en Alsace. Elle remarque disitres

moyens de séparer de facon repérable et détectable peuvent étre trouves




La regle consensuelle

pour les aménagements cyclables au
niveau trottoir sans denivellation :

les espaces devolus aux piétons et les
espaces devolus aux cyclistes doivent étre
séparés de facomeperable et détectable
O Q S-dine visible pour les voyants, et
sensible pour les notvoyants



Piste "niveau trottoir" acceptable

La separation entre pietons et cyclistes reperable
et détectableo LI NJ dzy &8 OF yy S RQlF §Sdzaft ¢




Piste "niveau trottoir" acceptable

car la limite entre piéetons et cyclistes assez "repéerable et
détectable", du fait de la difference de couleur et de texture.
On pourrait souhaiter un plus grand nombre de logos peints au sol.

Strasbourg




Piste "niveau trottoir" acceptable

car la limite entre pietons et cyclistes assez "repérable et
detectable", du fait de la difference de couleur et de texture.




Piste "niveau trottoir" acceptable

car la limite entre pietons et cyclistes assez "repéerable et
detectable", du fait de la difference de couleur et de texture.




Piste "niveau trottoir" acceptable
car la séparation entre piétons et cyclistes
_assez "reperable et detectable”

R | 7 ¥
N Yo o
PR 0 B . v y A

N x \ & i & % &
o DR B R : Sy
~ [ “ A'.\. . :, ._"
3 wishs o e
| L e’ 'Of
]




Piste "niveau trottoir" acceptable

car la limite entre pietons et cyclistes assez "repéerable et

detectable"”, du fait de la difference de couleur et de texture.
On pourrait souhaiter un plus grand nombre de logos peints au sol.




Piste "niveau trottoir" acceptable

car la limite entre pietons et cyclistes assez "repéerable et
detectable", du fait de la difference de couleur et de texture.
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Piste "niveau trottoir" acceptable

car la limite entre pietons et cyclistes assez "repéerable et
detectable", du fait de la difference de couleur et de texture.

<\ Stockholm



Piste "niveau trottoir" acceptable

car la limite entre pietons et cyclistes assez "repéerable et
detectable", du fait de la difference de couleur et de texture.




Piste "niveau trottoir" acceptable

car la limite entre pietons et cyclistes assez "repéerable et
detectable", du fait de la nette différence de texture.

Rennes



Exemple a éviterla limite entre piétons et cyclistes
est insuffisamment "repéerable et détectable
(méme revétement)
Acceptable seulement sur courte distance et avec plus de logo:

2

Strasbourg




Exemple a éviterla limite entre piétons et cyclistes
est insuffisamment "repérable et detectable”,
du fait de la méme couleur et la méme texture




Exemple a éviter la limite entre piétons et cyclistes
est insuffisamment "repérable et détectable "
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Piste niveau trottoir en périurbain

la limite est tres visible et détectable
entre pietons et cyclistes




Piste ouverte aux pietons en périurbain
séparée par bande gazonnée

La Baule



Pistetrottoir en periurbain
separee par ilot bordure

by,

Vannes



Piste séeparée par ilot borduré
en périurbain : peu de piétons




Espace mixte et campagne




Piste en périurbain sépareée par
barrieres bois
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Sentier mixte vélgiétons en rase campagne,
rejoignant deux agglomérations proches

Réalisation exemplaire




Piste mihauteur dite «<de Copenhague
rés bonne solution

Copenhague




Piste mihauteur dite «<de Copenhague

tres bonne solution
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Piste mihauteur dite
« de Copenhague

Paris



Piste a mthauteur : dénivellation

de la piste par rapport au trottoir
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Piste mihauteur : une bordure assez
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Piste intercalée, avec ilot separateur

tres bonne solutioncar bien séparé du trafic, et la
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Piste intercalee, avec 1lot
séeparateur

Paris



