Les pouvoirs et les devoirs des maires pour
ameéliorer la securité des déplacements des
piétons, des cyclistes et des automobilistes




Ameliorer la sécurité
des déplacements

des piétons 2,
s’//
des cyclistes /§7 §
et des
§ automobilistes




Pour la sécurité, agir sur 2 points :

assurerla VISIblllté/

reduire |A VItESSE\
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Réduire la vitesse
Probabilité pour un piétonR Qs G NI
en cas de collision par un véhicule :

a 30 km/h : 7% de risque de mort
a 50 km/h :85 %de risaue de mort
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Hiérarchisation du réseau
des volies urbaines :

Voiesartérielles

Voies dedistribution

Voies dedesserte




Voie arterielle

La fonction circulatioy estprépondérante.
Onf S& NBO2YVYIFAG Idz FIFAOG |
carrefours a feux




Voiesde distribution




Voies de desserte




4 vitesses maximales sont possibles
en agglomeration

s D8R s’i ZONE
I MALESTROIT i .

Le panneau

doentr ®e dok éO”‘ﬁ 30 La zone d? Les section 70 :
signifie 50 km/h h rencontre : 70 km/h
20 km/h (ZAC etc.)
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Décret du 29 novembre 1990
ZONE Le terme zone 30 désigne

une section ou un ensemble de
section de routes dans une
communeou la vitesse est limitée a
30 km/h , et dont les entréees et
a2ZNIOASa azyid aiaday
RQdzy S aA3dyltAal A

Cbest | e maire qui Il nstaur e
- 1°" arréte fixe le périmetre, apres consultation des autorités gestionnaires de

la voirie concernee.
- puis 2¢Me grrété rend les régles de circulation applicables aprés avoir
constat® que | 6am®nagement est coh®r er
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Les ZONES 30

Pour les voitures, la vitesse
maximale est de 30 km/h

Pour les piétonsNA Sy Yy QS ¢
changé: ils ont le droit de
traversercomme dans les

rues a 50, mais plus

facillement.

Les entrées doivent étre

Choisir des panneaux , ,
D « aménagées

de GRANDE taille
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Ou instaurer une zone 30

Rue résidentielle ou de lotissement

- rues residentielles, ou lotissement ;
- rues de commerce de proximité

- rue de distribution

- troncon d'un axe de transit avec
présence forte de traverseée piétonne.

809% des voies ont vocation a
étre en zone 30
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En 13 m:
ZONE | - 30 km/h 1a voitu

50 km/ h | e condu
Mméme pas eu le temps de
commencer a freiner

Temps .
de reaction Freinage g
5.'.'.'.'.".".'.'.'.'.’.'_ Tota' : 13m
8m 5m “ '
30 km/h
Temps de réaction = g Freinage
“ ....................................... ‘g— Total : 26m
50 km/h

( temps de réaction : environ 1seconde - freinage calculé par temps sec)
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Possibilité de marguage au sol des entrée

Léarr°t® du 23 septembre 2015 a modi f
la signalisation routiére : possibilité de marquer « ZONE30e =~ | 6entr
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298t | Pas de passage piéton en zone 30

@ En Zone 30 il est recommandé de ne pas
marquer de passages piétons : les piétons
doivent pouvoir traverser facilement en tout point
de la chausseée.

Mais si I'on désire indiquer a certains endroits
particuliers, il est possible de un passage
préférentiel teinté ou pavé on peut marquer un
passage préférentiel pavés ou teintés qui
laissent Iégalement le droit de traverser ou on
veut ailleurs, sans imposer de faire un détour
pour les emprunter.

Extraits du Guide Zone 3fu Ministere (CERTCerema) : Dans les "zones 30", les piétons
doivent pouvoir traverser facilement en tout point de la chaussée. En principe il ne sera donc p:
nécessaire d'implanter des passages piétons. En effet, le passage piéton constitue une contrait
forte dans la mesure ou il y a obligation de I'emprunter dés lors gu'il se situe a moins de 50 m ©
I'endroit ou se trouve le piéton qui souhaite traverser.

Ce principe n'interdit pas de constituer d@®eraires préférentielspour les piétons avec

traitement de chaussée spécifiguen traversée. Dans ce cas il convient d'éviter toute confusion
avec le marquage réglementaire
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Pas de passage pieton en zone @tommandé)

referentlels p033|bles

Eviter toute confusion avec le marquage réglementaire.




Traversées des malvoyants en zone 30
Sivous étes sollicitds)F NJ £ Sa | 8a20A A2y a RQl @
piétonsblancs une solution habile est de marquer urzene 303> qui
ressemble a un passage piéthoto) : le chien (qui ne sait pas lire)

O2Y&aARSNBNI 1jdzS O0QSad dzy LI &aal 3as L.
cette possibilité aux entrées, mais en passant outre cette restriction on peut
en mettre plusieurglansla zone 30 et on regle adroitement la demande

|
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Zone de rencontre

Décret du 30 juillet 2008

A sectionou ensemble de sectiorde voies en
agglomeération constituant uneoneaffectéea la

circulation detous les usaagers

A Danscette zone, lepiétons sont autorisés a circuleur
la_ chausséet benéficient de la priorité sur les véhicules.

A Lavitesse des véhiculesagt limitéea 20 km/h.

Comme pour les zones 30, toukes chaussées sont a double sens pour
lescyclistes (sauf décision contraire du maire).
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Zone de rencontre

- Les pietons peuvent circuler sur la chaussee
- Les voitures peuvent y circuler a moins de 20 km/h.

"

=l
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Zone de rencontre :
hy | O2LIAS &adzNJ OS | dz/
pays européens depuis 20 a 30 ans

Les autres pays vont beaucoup plus loin que la France : le panneau

montre des enfants qui jouent, ballon,e t c . Lors de | 0i nst .
concept « Zone de rencontre », le ministere (France) a été réticent a
| 6i d®e que | 6on pourrait jJjouer dans

)

Lausanne suisse Tallinn Estonie
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Zone derencontre : (nouveau) | 6arr °t® du

a modi fi ® | 0l nstructil on
signalisation routiere : possibilité de marquer au sol
les silhouettes en entrée sur la chausseée.

Croquis Cerema

nt e
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La rue pour enfant

/] QS&ai Sy 3IASYSNIft dzyS NUzS dz aSAYy RQd
fermée de maniere temporaire ou permaner(tauf riverains)pour accueillir
des animations a destination des enfants.

Une rue pour enfants

encourage et favorise ieu
desenfants f QSESNDA O
. physique AetvleurAdépIacement

L LIASR Si4 t @st 2
Des ballons en mousse sont

utilisés par les enfants

[ QAYyalldaNY 0A2Y R
enfant est du pouvoir du maire
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Favoriser les déplacements piétons et velos

en ouvrant ou créant des cheminements dédies
pour raccourcir les trajets et eviter les axes trop fortement circulés




@ Section 70

Décret du 29 novembre 1990 :

Dans la traversée des agglomerations, la vitesse est limitée a 50 km/h. Toutefois,
cette limite peut étre relevée a 70 km/h sur les sections de route (...) ou les
riverains et les traversées des piétons sont en nombre limité et sont protégés par
des dispositifs appropriés . La décision est prise par le maire (sauf pour les RGC)
apres consultation du departement si RD.

Une section 70 peut étre instaurée par exemple en entrée

dbéaggl o m@&vaanttouw amres| e panneau dodéaggl a
a une zone commerciale ou artisanale ou une longue distance
semi-urbanisée (maisons non rapprochees avec jardins devant)

, mais ne doit pas étre systématigue ment utilisée en entrée
ddagglo si ce sont des | ongueurs
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Orientations legales en faveur des circulations douces
La loi LAURE

la loi sur l'air et 'utilisation rationnelle de I'énergie (LAURE,
decembre 1996) a impose I'élaboration d'un

Plan de Déplacements Urbains (PDU) pour toutes les
agglomerations de plus de 100 000 habitants.

LAURE préconise ung&duction de |'utilisation de la voiture
particuliere en faveur d'un report vers d'autres modes
moins polluants : transports collectifs, circulations douces
(vélo, marche).
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\o
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Les solutions d'aménagements de

voirie pour modérer la vitesse en
agglomeération
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lIs sonthormalisémais
nullement interdit.
Eviter les pente de plus de 48
les ligne de bus, les voies de
plus de 3000 v/j

-

3-qualités de ce ralentis

- W g g—

- rampes en pavés : bonne perception et cassure franche

- triangles marqués sur toute la largeur de la chaussée
- pas de passage piéton marqué en zone 30 ni dans petites rues
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T8 NIt SYyidAaasd

“4 Theoriguement on ne marque des
1 triangles blancs que sur la partie
droite, mais en coO
pour un véhicule (moto,...) qui
d.‘ double lorsque la ligne médiane

— est effacee. De plus en plus on
marque | 6ensembl e
coest mieux.

@o

I
Y+
i
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Le ralentisseur trapézoidal

Longueur du plateau supérieur : 2,50 a4 m
Hauteur : 10 cm a\

Rampe : 7 a 10 %, si possibl / \
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L« Plateau suréleveé

0
W Sans limite de trafic, possmle méme avec des ligne bus.
| Lt :"i"lﬂi: WFTH .




4 Coussins

"é(e‘\%commandé d'en placéeux,afin d'éviter la tentation de I'éviter en

WO ulant & gauche.
Comme les ralentisseurs, le bon emplacement d'une couple de coussins est
environ25Y F @Fyad €S LI &alr3asS LIASG2Y T RQdzy
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g °.Coussins en matiere plastique

\
c@e‘ Ces coussins sont éventuellement "enlevables”, ce qui présente
N\ I'avantage de pouvoir emporter la décision de les mettre.

Ploérmel
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« Le refuge central
Y1 088G S YSAEfSANIFY

Il possede 3 vertusil permet de traverser en 2 temps, il ralentit
les voitures et il empécher de doubler

“! :’\‘

ﬁ"i.'
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0a4aSYOS RS NBFddAS

5 NBFfA&ASNI RS LI &aalas LI
(SYLA dzy NBT¥dzAS OSYy il NIt
LJ dza& Rl Y3ISNBdzE 1jdzS f QF 04 ¢
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Sans refuge central, sur ce passage piéton long,
ce piéton age est reste tres longtemps au milieu
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[ QF O yOSS RS UGNROGU2Z2AI
le pieton qui veut traverser est bien vu
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Chlcanes avec bpass cycllstes

Ne pas placer de bacs a fleurs ou de végétation basse (masque).
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g~ Chicanes

Exemple de chicanes basses
pour | es passages
agricoles

Exemple de chicanes peu
onereuses
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LO®cl use peut

V4
E‘ I l | S e un trafic élevé sur des
voies artérielles

Chacun passe a son tour T un sens est prioritaire T éviter les bacs a
fleurs et les arbustes (masque) T rendre les cotés circulables pour les
cyclistes mais sans obligation ni signalisation
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S . ’ ’
-~ Terre-plein central pavé bombé
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e ] )
4 Terre-plein central borduré

o
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Giratoires

Les giratoires présentent
beaucoup ddéavant
en aggl om®r ati on
campagne : il réduisent la
vitesse de facon certaine.

Il est possible de faire des

petits giratoire
a peu de place et peu de
credits,
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Giratoires

Ne pas matérialiser les

voies par une ligne axiale :
OSt I yQF LILR2NIS NI
POSITIF, sauf pour lgss, tres, tres
grands giratoires.

Le marquage est deconseillé par le
Cerema (Certu) dans le Guide des

carrefours urbains extraits-ciessous :

Le marquage de voies concentriques
RFcya fQFyySltdz Said A
Lf SYLIS OKS f Qdzal ASN
naturellement une trajectoire dont

f QSE2A3YySYSyYy iG> LI NJ
varie progressivement en fonction de

son approche de la sortie, Les difficultés
dues a ce marquage (...) provoquent

une géne totalement insupportable

f 2NBIlj dzQ2Y | NNA OGS L

a7




= Un marquage axial en

agglomeération a une connotation

« rase campagne » et accentue la
vitesse, cela donne
| aut omobiliste que
lui.
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«= Comment faire ralentir

\o

«*“ enentréeddaggl om®r
et securiser les deplacements
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«*“*Bande centrale colorée

\“o&e(e(
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Bordures centrales
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[ SOdzNA aSNJ Sy LIS NA LIK

Ce qui est dangereux pour les mémes est également dangereux pour les enfants :
deplacements pour prendre le car scolaire, pour se rendre au stade ou ailleurs.

Accotement non praticables
par des piétons
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Pour rejoindre le car scolaire, pour se rendre au stade

Bonne solution :

un sentiersépare
par une bande herbeuse

Graz Autriche

Au besoin pour avoir la place
combler ou buser le fossé
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Sentier pour pietons
{QAf yQée | LIa RS LXIOS
est toujours de buser le fossé







Le trottoir doit étre assez large
minimum 1,40 m esl possible beaucoup plus

S0 RSLZ2dzZNIIdz RQ20
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Le trottoir doit étre assez large

ici passent 200 a 300 enfants plusieurs fois par jour,

T
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Le trottoir doit étre assez large
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Voituresillégalementstationnées sur les trottoirs.
| S RSONBU Rdz H Z2dzAt t Sdl

Il faut appliquer la loi :
verbaliser

Bt | " :
- 2 1] v

’ Fg"” — | ¥ )
g Bl (222 il el e “
3 Gy LTI
- - -
- wr
»

La France est un des rares
pays au monde
accepte, sans appliquer la loi,
des voitures stationnées
illéegalement sur les trottoirs
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Les trottoirs sont aux piétons '
$@)\USNJ RQ2 NA I w\ aSNJ S aid

La France est un des rares pays au monde ou
| 0on marque des stationneme.]
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Dans pratiguement aucun autre pays au monde on ne
margue de stationnement sur les trottoirs : on accepte que
a géne la circulation des voitures mais pas des piétons

13 ‘
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k) :
A ]
[\ 4 4
5 e85 i
a 1 o -
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La premiere protection du trottoir :

ne pas interdire le stationnement

dans ce cas on stationne en bord de chaussée, conformémer
au code et les voitures stationnées protegent le trottoir

1,
4
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Protection du trottoir contre le stationnement
Les solutions les mieux acceptées,
FI dziS RQ2aSNJ Tl ANB

LeslJ2 6 St S a yQl Y Lld:
la largeur du trottoir et
mangent peu de place
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Protection du trottoir contre le stationnement
en zones périphériques

balisettes plastiques ou bois
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Protection du trottoir

O l y . = s .
8 f b Publicité envahissante

Terrasses de café
exageérées
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Cette contrainte ne doit pas étre acceptée :
danger pour les piétons

g |

-------



La municipalité peut et doit
|mposer la contmune du trottoir

£l  SAUCES SOUPES
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Une voirie accessible
aux personnes handicapées
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Les textes

La loi nA2005-102 a introduit des principes nouveaux en matiére
débaccessibilit®, notamment | 6obligation
formes de handicap, permanents comme temporaires, et le principe du

traitement de l'intégralité de la chaine du déplacement. Cette loi exigeante
s'accompagne d'obligations de résultat et d'un calendrier précis de mise en

luvr e.

Le décret nA2006-555 prévoit l'accessibilité des batiments d'habitation, des
Etablissements recevant du public (ERP) et des Installations ouvertes au
public (IOP), notamment les circulations intérieures et extérieures.

Le décret nA2006-1657 prévoit la mise en place de plans de mise en
accessibilité de la voirie et des aménagements des espaces publics.

Le décret nA2006-1658 prescrit I'aménagement de cheminements permettant
l'usage par tous des espaces publics.

Les arrétes d'application du ler aout 2006 (cadre bati), du 15 janvier 2007 et
du 18 septembre 2012 (espace public) précisent les caractéristiques des
circulations et cheminements accessibles.



Largeuminimale du trottoir

/ ‘.
< >l g — >
1,40 m 1,80 m au minimum
Obligatoire(décret) Recommandé

(1,20 m si pas de mur ou si poteau) (fascicule AFNCE®® 98
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Abaissement de trottoir devant passage pieton
+9 I . FYyRS RQSOSAf RS

largeur de BEV selon la norme

12 % max. 800 mm mini
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Stationnement materialisé pour PMR
(personnes a mobilité réduite)

5 I | |
% ) n

{

[ OAYVAUGNHzZOUAZ2Y RSYIFYRS &aSdzZ SY
les cOtés, mais le kleu partout» est mieux respecté et est
RSOSydz f Qdzal 3S
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Pour les déficients
visuels, les obstacles
doivent étrelarges

ou hauts par
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Obstacles non conformes
et dangereux
pour aveugles :
IIs devraient étre
larges ou hauts
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023 m
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0.60m

0.80m

1.20m

1.00m

0.60m

040 m

Déplacement des
personnes aveugles
ou malvoyantes
(PAM): les obstacles
doivent étre larges
ou hauts

Un abague de détection

RQ20a0l Of S
Il Impose la largeur en
fonction de la hauteur.
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Les bandes de guidage podotactyles

L'implantation des dispositifs de guidage tactile au sol ne doit pas étre systématique,
le cheminement induit par les aménagements étant a privilégier.

Les bandes de guidage tactiles au sol (définies dans la norme NF P 98-352) constituent
un dispositif additionnel mis en place a destination des PAM, qui les détectent au pied ou
a la canne. Celui-ci demande une concentration importante pour étre suivi. Par
conséguent, les bandes de guidage sont mises en place en dernier recours et doivent
étre utilisés avec parcimonie.

Un dispositif est détectable du fait de
son contraste tactile.

Le contraste est obtenu entre deux
surfaces | orsquodel |
suffisamment dissemblables pour étre
différenciées par le toucher direct au pied
ou indirect avec la canne (contact et
balayage sur le sol).

Le contraste, par exemple, entre une
surface lisse et une surface rugueuse
sera perceptible au toucher de canne,
voire aux pieds ; texture, granulométrie,
relief, difféerence de matiéres, etc. sont des

facteurs facilitant la détection tactile.
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| a traversee de la rue
Le passage pieton




Les passages pietons apporters une
facilité et une sécurité des déeplacements ?

Oul sur les voies artérielles

(oul si, et seulement si il y a un refuge central)

En général une voie arterielle se distingue parfdes aux carrefoursdes voies
multiples, une grande largeur, la fonction circulation y est prepondérante
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Les passages piétons apporteis une
facilité et une securité des déplacements ?

Non sur les voles de desserte
lls sontinutiles et nuisibles: ils instaurent unenterdiction pour
le piétonRS G NF OSNBSNJ 4dzNJ pn Y RS |
Yy OSal LI a NBAIGRAIS SRSy {AIASYaTINI C
N TN -

o TR
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Exemple de voie de desserte sans passage piéton
La vie locale y est prépondérante. Les conducteurs doivent
OSRSN) €S LI} aal3asS | dzE LIASH2Y:
(article R.415.11 du code)
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Dans les voies de distributiofues moyennes)

Dans les rues commercantes, sans feux, supportant néanmoins du:trafic

Soit on ne met pas
de passage piéton

sur toute la rueles conducteurs

sont tenus de céder le passage au
LIASO2y aQSy3l ISty

soit on en met
suffisamment

OFNJ aQAata yS azyid LI a
rapprochés ils apportent une géne exagerée

aux déplacements des pietons et ils les
obligent a faire des détours
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Mais sur les voies de distribution, comme
sur les voies de desserte, les passages
referentlelssont possibles

l —
cocC N

\ “"!) }tl ll

»
» : |A : i .
B “ -

Mais éviter toute confusion avec le marquage réglementaire : pas de peinture !
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| es devoirs des conducteurs
VIS a VIS des piétons qui
veulent traverser
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Avant 2010 le conducteur était
tenu de céder le passage
au piéton « engage » :

Il fallait étre courageux

Le décret du 12 novembre

2010 a modi fi ® | 6
du code de laroute:

Le conducteur est tenu de

ceder le passage, au piéton
«sO0engageant

La m°me obligation soOapplique aussi

avec passages piétons que dans les rues sans passage piéton.
87



+ AAAOATAOS £t f QF LILINE

Allleurs dans le monde, une telle ligne existe mais pas en France
Une voiture arrétée juste au passage pieton masque le
LIASG2Y ljdzA OGN OSNRS S RQdzyS
Solution : une ligne a 5 m du passage piéton.
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Portugal

Exemple hors feu.

i ndi gue aux conduct

...Silefeuestrougg,| or squode
est situé aux feux.
Coest | e/ plwatdesans
pays du monde/sauf en France)

... Sl un piéton veut traverser,

| orsquodoel |l e est si
passage piéton hors feux

COest | ebeausauipde a ns
pays dans le monde (pas en

France)



Passage piétons aux feux - comparons

Estoni

Photos JR
non
truqueéees




Le piéton
est masque :
Danger

Voiture venant de

s'arréler pour laisser

passer le piéton

Le piéton
est visible :
Sécurité

e Ll L L

l&éton bien vu




Beaucoup doaccidents mo|
voiture arrétée trop pres du passage pieton

Oscan a été tué a Strasbourg

Une voiture s'arréte pour laisser traverser la rue a une mere de 23 ans s'engageant sur un passage-piéton avec sa
poussette, dans laquelle étaient placés ses deux enfants (un an et deux ans).

Une deuxiéme voiture conduite par une femme de 20 ans, qui suivait double la premiére voiture arrétée et voit trop
tard devant elle le piéton_et la poussette qui étaient, jusqu'au dernier moment, masqués par la premiére voiture. Un
des enfants Oscan, a été tué dans le choc, un autre blessé.

Une femme de 78 ans a été tuée a Compiégne. Une femme de 78 ans a été tuée : elle traversait un passage

piéton, devant une camionnettequi s 6 ®t ai t arr °t ®enclpoffard a doublé |a camisnpatteetgp a s s e
percut® | a pi®t onne qui ®tait masqu® par | a camionnett e,
vingtaine de métres. (extrait du journal)

Nelson tué a Marseille a un carrefour a feu. Un adolescent) qui traversait sur un passage piéton a été tué par un
véhicule de police. Le véhicule de police a grillé le feu rouge, doublant a vive allure un autre véhicule arrété au
feu

Une piétonne de 71 ans, tuée a Moissac.Cl audi ne Pestou a ®t ® tu®e, ®cras®e p
de sbébengager sur un passage pi® on. Un camion sobdéest arr?®
red®marr ® et noba sijuéepluswas glede clainpRie wsiom e |,

A Chateauroux.Un groupe d'enfants a travers® une pr emi voiegespart
veéhicules circulant sur la file de gauche ont stoppé mais sur la deuxieme file le conducteur voit trop tard les
enfants. Le choc a été terrible. Laurent est projeté a 16 metres et meurt trois jours plus tard.

A Caenunenfanttué.Un j eune conducteur sdest arr°t® pour | aisser
un passage pour piétons. Il se serait emmélé dans les pédales et la voiture a alors démarré brusquement heurtant et
tuant | 6enfant. Aucune trace dobéalcool ou de stup®fiant n

été prise a son encontre.



Comparons les deux configurations

€ Camion arréte trop pres
du passage piéton et de ce fait
le conducteur ne voit pas le
pi ®t on situ® dans
Claudine tuée comme cela a
Moissac le 31 octobre 2013

—>

Camion arrété a 5 metres du
passage piéton et de ce fait le
conducteur voit bien le piéton.
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continuea5 metresenviron avant les passages piétons
Soit aux passages piétons dearrefours a feux
Soit aussiaux passages pietorisors feux

“’ ] . ‘2‘ - .‘—,-.‘
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hors feux (section courante)

Lausanne Suisse



Holande

Partout dans le monde, %
une telle ligne existe devangaits
les passages piétons avec B

feux et parfois devant les =
passages pietons sans feu

Espagne



Solution proposable : laligne semi-continue

Si | 6on craint que ce nbébest pas dans |l a cu
devant les passages piétons, il est possible de réaliser une lignesemi-c ont i nue qu
rapproche le plus. Cettelignesemi-c ont i nue est d dnienm@diadeoentfei g u
la ligne continue utilisée mondialement et la ligne « Iégerement discontinue » utilisée en
Pologne et en Croatie.

Une ville peut proposer au ministere, déadopter ° titre exp®r
D®) " certaines villes fran-aises r®alisent
doexp®ri mentation

> :'.'.,-«.'\ . "

Suffisamment large : 50 cm

Suffisamment éloignée : 5 m

D’apparence suffisamment continue :
traits de 80 cm a 1 m espaces de 15 cm



Actuellementdevant les feux il est possible en France

RS LISAYRNBE dzyS ftA3IyS RQST

esttrop fine et trop discontinue pas assez prescriptive
ni assez visile, donc tres peu respectee.

- . Pas respectée
A |;"
ﬁm 0 s

Y/
el &

; l

Pas visible us



Déja 2 mesures récentes officielles
LJ2 dzNJ f QF YSE A2NF GA2Y |
traversant la chaussée

1ere amélioration Learr -t ® «

septembre 2015 ne fixe plus comme « regle
générale » la répétition des signaux tricolores
circulaires en bas des mats, mais précise que
cbOest s epdsshme.nt ¢

Mai nt enant que ege»nldest
faut profiter pour supprimer trés vite tous ces

répétiteurs q u | ndoexi stentt qubobe
g ui ont | 6i nconv®nient d
rapprochement des voitures du passage

pi ®t on | orsquobdell es sovy

masquer le piéton
98



Les repétiteurs de feux sont nocfisur la securite des pietons car ils incitent
f S& O2yRdzOUSdzNB t &aQF LIINPOKSNI RSa FS
hy yvS GNRdJzS RS

B

= v

e —
L — T e

Nlt

= =

|

France Autriche Suisse
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Déja 2 améliorations récentes officielles

LJI2 dzNJ f QF YSE A2NI GAZ2Y |
traversant la chaussée

2¢Mme ameélioration Le decret du 2 juillet 2015 interdit le

stationnement 5 metres avant les passages piétons (1350).

oy .
g W ‘& B 1 - supprimer le marquage des
e WG ﬂ‘ A L b S fll parkings situés & moins de 5 m

Les municipalités doivent donc :

confirmer | O0inter
marquage jaune (bien que ce ne
Soit pas nécessaire car la loi suffit)

- verbaliser (135 0)
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Déja 2 ameliorations récentes officielles
LJI2 dzNJ £ QF YSTE A2N} GA2Y RS
traversant la chaussee

Si les services centraux (ministeres et services
techniques) pouvaient établir une 3°m¢ amélioration en
of ficiali sant effcace teisgrantein d 0 ar
grand pas vers la sécurité.

- |

Suffisamment large : 50 cm

Suffisamment éloignée : 5 m

D'apparence suffisamment continue :
traits de 80 cm a 1 m espaceés de 15 cm

101



| es feux tricolores




Attention, le feu tricolore

fait augmenter la vitesse.
Il convient de réfléchir

G yi RQSY Ay:

"[QFYSEAZ2NY GA2Y RS f I aSC
5. UNRAO2f 2NB yQSald LI a SYARS
' TSdzz f2NRIjdzQAf Saild OSNI T

¥ /. quand il est rouge il diminue la vigilance des piétons
»—— or parfois il est brule.

La géne est diminuée, la gravité
des accidents, est augmentée
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Les masqgues a la visibilité




Masqgues a la visibilité
'yS Ol dzaS RQlF OOA
PrscrireTO_UTmasque au‘x abords des passages piétons

[ QSY FIFyi R
des pieds a la téte
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Les masqgues a la visibilité

Beau, beau,
mais mortel
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Les masqgues a la visibilité

dangerméme hors passage piéton ou dans les rues sans passage pieton :

......

les enfants sont partout !

Reculer la végétation & T

de 1,50 m tFaal3S RQSyYy Tl
Improviseé :«guillotine »

107
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Abords masqués
danger : un enfant

peut surgir sans étre
Vu.

Abords dégageés
sécurité
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i rodrs o rr- o0Qq®r
Les fleurs, mémes petites, cachent toujours un peu les bambins
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41 masquent la visibilité
- un enfant a été tueé ici

rue Curial a Paris
Observez : on ne voit pas le
pantal on de |
voyait pas no
sbapprochait

Ohom
n I

0
P

_! Préférer le barreaudage
sl horizontal :

Il ne masque pas
et empéche suffisamment
f QSYy ¥l yi RS &adzNH
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sorti es d

LOéessenti el e st de
| 6 ®l an de | 6enf ant
| emp°cher de | ail

De telles barrieres
masquent les enfants

Accident mortel rue
Curial Paris
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Trop de contraintes nuisent :

elles sont contournées (fleche verte)
Ne pas commencer les barrieres juste au passage
piéton : laisser 1 metre (croix rouge).
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Pompél : un passage piéton
avec visibilite bien degagee
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Masqgue vegetal a la visibllité :
La voiture qui tourne dans le giratoire

ne verra pas le tram arriver.
. St dz02dzL) RQF OOARSyida &as L

g i?- >
- - - S .{u,tc“. ; .
PTG e
. » | ’ ¥
| amm o . | ‘
. = y— ' - ~ N
. _ : .- . "' .'! " A .~ \ .. | ! 1 h
. it | g : ! {
) : \
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Les aménagements cyclables




Les bandes cyclables conviennent pour les
adultes aguerris mais sont dangereuses pou
les enfants et les cyclistes non sportifs :

1 - Danger en section courante

116



2 - Dangeraux carrefours

Lesbandes cyclables sont dangereusasssi aux carrefours
Car la proximiténe permetpas a un conducteur (assis a gauate)
@2ANI £ S Oe Of A &rdpprocRd d¢ la voituelagfea £ S Y
derriere,surtoutles cars et les Rchauffeur placé haut). Les
a0l GA&aGAldzSa RQIF OOARSY G & fS OS

117



Les bandes cyclables de ce type sont dangereuses pour les enfants
LIZNOASNBAa ljdzh aQ2dzgNBy G @240
mangue de largeur (théoriqguement il faudrait 1,70 m).

Oui : il vaudrait mieux rien car la ligne de peinture instaure en fait une AFFECTATIC
RS @2AS Su f Sa ldzizY20Af )\éﬁéé aS 02y aa

lﬂ =
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Bande cyclable
9&aLJ OS LI2dzNJ f QSt 2A 3y S)

b20SNI [[dzS €S YINJdzZ3S @SN
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Un probleme avec les bandes cyclables :
les voitures y stationnent
A Paris le dimanche elles samtvahies

r 1N \ e, |
- . [, . » ' "
| i e "- ' ‘ ""‘:-_ "
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Le couloir bus ouvert aux cyclistes : bien

sauf que les & roues motorisés Yy roulent souvent et vite
Sauf que quelques (rares) chauffeurs de bus les talonnent de trop ()
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